LENTOA ROVANIEMELLA

£ ALM (SUOMEN MOOTTORILEHTI 1931)

Jo vuonna 1925 oli Rovaniemen Apu-
kassa nuorimies J. Lindstrom saanut
innoituksen lentdd itse valmistamal-
laan lentokoneella. Asia jai kuitenkin
toteuttamatta osaksi rakenteen (moot-
tori Harley Davidson) takia ja osaksi
tekijan sotapalvelukseen 1ahdon takia.
Palveltuaan ilmailuvoimissa, han al-
koi kuitenkin rakentaa yhden hengen
urheilukonetta, jossa han aikoi kayt-
tda vanhan kuormavaunun nelisylin-
teristd moottoria. Nyt onkin mesta-
rimme jo niin pitkédlla, etta on jo suorit-
tanut useita komeita lentoja. Onnet-
tomuuksiakin on sattunut runsaasti.
Koska moottorialaa harrastava lukija
voi tuntea mielenkiintoa sitd "puoska-
rointia” kohtaan, jota on luonnollisesti
taytynyt harrastaa ennenkuin ’letu-
kan” moottori oppi lentdmaan, koetan
tassa nyt hieman selostaa sité.

Ensin rakentajamme poisti moottoris-
ta tarpeettomat osat: vauhtipyoran,
pakoputkisarjan, generaattorin, kdyn-
tiinpanomoottorin ja kdyntiinpanokam-
men y.m. lentomoottorille vieraat
osat. Poistojen syynd ei oflut se, etid
se nayttdisi enemman lentokoneelta,
vaan tarkoituksena oli ratkaista teho-
kysymys. Kun ajatteli mielessaan niita
eroja, mitka vallitsevat tehon ja pai-
non valilld, se sai korvalliset syyhya-
maéan. Tulipa siind kai kaytettyd sitd
vanhan ikiliikkkujan keksijdin keinoa-
kin, ettd ei ajatelia sitd kohtaa, joka
nayttda nostavan tien pystyyn.

Olihan siind sylinterissd aina joku
joutifaan nakdinen nystyrd, joka piti
hakata meisselilld pois, porata, saha-
ta, viilata jne. Rungon valmistamista
jatkettiin, mutta mieltd jayti edelleen
ajatus tehon vahyydestd. Tasta Lind-
strom valitti jo minullekin ja innostusta
kun oli, niin aloimme yhdesséa tutkia,
eikd tehoa voisi lisata.

Siind mitattiin ja arvioitiin, olisiko sy-
lintereissd varaa porata paljonkin.
Automiehin& néet tiesimme, ettd For-
din osilla on taipumus paéastda pulas-
ta. Ajattelimme tietysti A-mallin mén-
tia, mutta naytti epéatoivoiselta, kun
mitta osoitti mannan ja sytinterin ul-
koisen lapimitan eroksi vain kuusi
mm. Sylinterin seindméa jaisi kolmen

mm:n vahvuiseksi, jos ainetta olisi
yhté vahvalti joka puolelia.

Tuntuipa jo, niinkuin lentdminen olisi
ollut General Motorsin keernapojan
vallassa. Kun muutakaan keinoa ei
ollut k&den ulottuvilla, niin ei muuta
kuin Fordin kasinveivattava sylinteri-
pora pydrimaan. Siitd muodostui iha-
na naky, kun valuraudan lastut tippui-
vat raskaina lattiaan. Voimaa lisaa!
Painoa vdhemmaksi! Kun ei vaan
ajatellut seindn puhkeamista vesi-
vaippaan. Mutta n&kyipa sielld rautaa
rittdneen, koska ei reikaa tullut.

Pajan nurkasta |Oytyivat véljyyden
takia hyljatyt A-mallin mannat. Val-
jyyden takia! Ei siis tarvinnut porata
sylinteridkdan niin suureksi. Asiaa se
teki tarkassa paikassa sekin. Entis
tilvistysrenkaat. Jos olisimme osta-
neet uudet, olisi karjen valista pitdnyt
viilata pois ja rengas olisi menettinyt
pybreytensa. Olipa niitd kuitenkin
hyljattyja renkaitakin - ndin vanhat oli-
vat paremmat kuin uudet ja uusi sylin-
terin seindmé& Kkulutti pian itseensa
vanhat renkaat. Menestys seurasi
toistaan: romulaatikossa oli my6s jon-
kun rikkaan Fordin omistajan hyl-
kdamid mannan tappeja. Niitdkdan ei
siis tarvinnut ostaa, mutta mitenkd
paksu Fordin tappi voitiin sijoittaa
Chevroletin kiertokangen ylapédssa
olevaan pieneen reikdan?

Tassa nayttivdt ensin ndmé ’kilpa-
kamraatit” aivan kesyttdmattomilta,
mutta urheilulentdjéltd vaaditaan roh-
keutta. Siis rohkeutta vaan! Reikd
suureksi, painoa pois. Lentodieselin
arvostelija on syyttanyt amerikkalaisia
radikaalisen moottorinsa lujuusrajojen
alittamisesta, mutta mitd han sanoisi,
jos nékisi minkd verran tadhdn kierto-
kankeen jdi ainetta tapin siteeksi. Tu-
kilaakeri sijoitettiin etummaisen raa-
milaakerin ja hammaspy6ran véliin
ottamaan vastaan potkurin paineen.
Kierrosmittarille kuului nokka-akselin
pad. Hihnan kiristajaksi tuli vain pieni
rissa. Potkurin vaimistivat Karhumaen
Veljekset Jyvaskyldssa ja se olikin kai
tasapainoltaan ja mitoiltaan oikea,
koska tehtdvdnsa teki. Kierroksia se
nosti 2000 asti paikoillaan seistessa.
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Sitten alkoivat lopulta lentokokeet
Olkkajarven jaalla. Ensimmaiselld
yrityksella noin 30 metrid pitka hyppy,
lasku toiselle sukselle ja vasen taso
hipaisi maata. Ei vaurioita. Sitten seu-
rasi sarja eri pitkia "kenkurahyppyja”
seka noin kaksi km pitkd ja 30-40 m
korkea lento. Lasku tdltd lennolta
osittain epaonnistui. Laitatuuli painoi
perdsintd alas tultaessa syrjdan ja
katkaisi kannuksen. Kun kannus oli
uusittu, paasi uuttera miehemme lo-
puitakin nauttimaan siitd, mitd ihmi-
nen tuntee katsellessaan linnun silmil-
& maataan. My0s laskut onnistuivat.

Taman jalkeen oli tarkoitus lahted
kdymaan noin 16 km:n péassa olevan
Rovaniemen ylapuolella. Mutta lai-
toimme moottoriin lilan vahvalti yli-
madraistd Oljya ja se ei jaksanutkaan
kiertaa tarpeeksi eikd saanut korkeut-
ta kuin 25-30 m. Vallitsi navakanpuo-
leinen tuuli, mutta han kierteli tdssa
kriitiltisesséd korkeudessa edestakai-
sin. Sitten tuulenpuuska painoi myo6ta-
tuulessa koneen alas, jolloin laskute-
line sarkyi, molemmat tason paallys-
tykset rikkoutuivat jonkin verran ja
potkurista jai jdljelle vain napa. Lenta-
ja ei loukkantuntut.

Korjaus kesti pari viikkoa, mutta talla
kertaa potkuri ei ollutkaan onnistunut.
Sen aiheuttama tarind oli hajoittaa
koneen. Ei olisi luullut, ettd kukaan
olisi ajatellutkaan lentamista talla, en-
nekuin tasapaino “heijattaisiin®. Kun
olimme kaikki poistuneet, Lindstrom
fahti kuitenkin yrittdmaéan. Kaikki pai-
kat eivdt kuitenkaan kestdneet moot-
torin tarinda. Lentdjan piti sulkea kaa-
su ja siitd seurasi pikainen pakkolas-
ku, joka oli edellisid tuhoisampi. Run-
ko katkesi istuimen kohdalta, moottori
irtosi kiinnityksiltaan ja kone sarkyi
muutenkin pahoin. Lentdja sai péaa-
hansa ja selkddnsd vammoja, mutta
han kykeni kdvelemaan itse paikalta.

Kun tatéd kaikkea ajattelee pintapuoli-
sesti, niin tuntuu kuin tdma olisi huo-
noa mainosta lentoasialle. Niin ei
kuitenkaan ole, silla asiaa tutkittuaan
huomaa, ettei puuhasta voinut muuta
seuratakaan. Ei nditd "onnettomuuk-
sia” ole verratavakaan siihen kasittee-
seen, jota sanotaan onnettomuudeksi.




